Biirgermeister Fraktionssprecher
Herr Michael Miiller )
Gemeindeverwaltung Bobenheim-Roxheim Matthias Vettermann
Rathausplatz 1 Tel: 06239 / 4999

matthias.vettermann@grueneboro.de

(’ pr&( (,Jo«(« N/w\7
3 Beigeordneter | Kasse | Gemendegitgrey Scharf ? H.[. 6eg. Dr. Pekes

67240 Bobenheim-Roxheim

Burgermeister 1. Bei

1 Gemeindevgrwanung i P
57240 Bobenheim - Roxhei ?,U-»-\ ) DQ'}. il [’ (“M—\
JRVAIYA :
71. MRL. 202 Staanrg":—s 2. 1.1.12
Datum: 30.03.2021 ’; L.z 8
Teksprache | Rucksprache |Wiedervorlage |3 & ol-oy.
Gesehen Rugrggtrgg srledigt iy Juasel. m
Antrag der Koalition|aus CDU, BUND UNEN und FWG zur Einfiihrung ﬂ

eines innerdrtlichen RadstraBennetzes in Bobenheim-Roxheim ps: [+ R7 (owmwmes cwn 3103,

. o 5 C-{( e /‘kjc.(t e b { wg,

hier: Beschlussantrag zur Vorlage im Hauptausschuss und Gememder[a J ]
wile, . Fo’:dcfwjuﬂ .

Sehr geehrter Herr Burgermeister Miller
Der Gemeinderat mége beschlielen

Die Koalition von CDU — Biindnis90/Die Griinen — FWG beantragt ein innerértliches Netz aus
FahrradstraBen in Bobenheim-Roxheim einzufiihren. Die Mittel dafir sollen durch eine
Teilnahme am Férderprogramm ,Klimaschutz- durch Radverkehr® der Nationalen
Klimaschutzinitiative eingeworben werden. Forderfahig sind hierbei Kosten in Hohe von 80%.
Die Gemeinde beauftragt ein Planungsbiro mit der Erstellung einer entsprechenden
Projekiskizze.

Das Antragsverfahren ist zeitkritisch, da Projektskizzen nur jeweils vom 1. Marz bis 30. April
und vom 1. September bis 31. Oktober eingereicht werden kénnen. Die besten Projekte
werden ausgewahlt. Stichtag fiir die hohere Forderung ist der 31.12.2021; das
Forderbudget ist begrenzt, siche auch Antragsverfahren.

Die Skizze sollte folgende Punkte als Gesamtkonzept beinhalten

e Umsetzung des FahrradstraBen-Systems (sog. "unechte" Fahrradstral3en, die fir den
motorisierten Individualverkehr freigegeben sind) fiir Bobenheim-Roxheim inklusive
Radwegenetz-Beschilderung (Anlage 1)

o Einbeziehung des Fahrradmietsystems von VRNextbike Smartbike 2.0 inklusive
Systemnuizung Rent by APP

Fraktion der CDU, der GRUNEN und der FWG im Gemeinderat Bobenheim-Roxheim
Fraktionssprecher(in): Georg Zwilling, Matthias Vettermann, Manfred Scharf
Seite 1 von 4



o Einbeziehung von 3 Lastenradern, um eine Méglichkeit zu schaffen, ohne eigenes
Auto innerorts Einkaufe zu tatigen

e Anbringen einer Fahrradbox am Bahnhof fiir Berufspendler zur sicheren Verwahrung
von E-Bikes

e (Ggf. ist die Einbeziehung des Anirags 2020/083 — Teilaspeki Radwegeneiz — zu
prifen

Sofern eine Gesamtkonzept-Férderung nicht zum Zuge kommt, so ist eine gezielte
Forderung von Einzelmalinahmen (z.B. mit Mitteln aus der Kommunalrichtlinie) durch die
Gemeindeverwaltung zu priifen.

Begriindung und Ziele fiir ein ganzheitliches Mobilitdtskonzept

Das Gesamtkonzept soll dazu fuhren, den innerdrtlichen motorisierten Individualverkehr
bestmdéglich und umfassend zu reduzieren und auf diese Art einen hohen
Sicherheitsstandard und Komfort fir Radfahrer*innen im Ort zu erreichen, sowie den CO2-
Ausstof im Sinne des Klimaschutzabkommens jetzt und fiir die Zukunft auf kommunaler
Ebene zu reduzieren.

Durch die Beaufiragung eines Planungsbiiros zur Erstellung einer Projekiskizze gemal dem
Foérderprogramm wird angestrebt, eine Férderung tUber den "Férderaufruf Klimaschutz durch
Radverkehr" zu erhalten, da hier die Méglichkeit besteht, sédmtliche Teilbereiche gleichzeitig
durch ein innovatives Konzept mit Leuchtturm-Charakter férdern zu lassen.

Das im Oktober 2019 von der Bundesregierung beschlossene Klimaschutzprogramm 2030
setzt den Klimaschutzplan mit konkreten MaRnahmen um. Eine MaRnahme daraus ist die
Starkung des Radverkehrs als klimafreundliche Mobilitatsform durch die finanzielle
Unterstiitzung integrierter Modellvorhaben. Forderprogramme wurden dafir auf den Weg
gebracht, damit die Kommunen und Stadte nun handeln und umsetzen kénnen.

Gerade im Bereich der Mobilititswende besteht groer Handlungsdruck. Die
Treibhausgasemissionen im Verkehr stagnierten in den letzten 30 Jahren auf hohem Niveau.
Der Steigerung der Effektivitat von Verbrennungsmotoren stand das Wachstum der Absatze,
die Motorenleistung und das Gewicht der Fahrzeugflotte enigegen.

Fur durchschlagende Erfolge in Richtung Klimaneutralitdt ist es unumgénglich, den
motorisierten Individualverkehr deutlich zu reduzieren, die verbleibenden Mobilitidtsbedarfe
soweit wie moglich auf den Umweliverbund aus FuB- und Radverkehr sowie
offentlichen Verkehr zu verlagern und die Effizienz der Verkehrsmitiel deutlich zu
verbessern.

Durch massiven Ausbau von éffentlichem Verkehr, Rad- und FuBweginfrastrukturen und
Sharing-Angeboten ist es méglich, die Verkehrsleistung des Umweltverbunds bis 2035 zu
verdoppeln und mit tangierenden Malinahmen: Push-Faktoren wie Tempolimits, héhere
Preise fir das Parken und eine Umverteilung von Straenraum zugunsten von
OPNV, Rad- und FuBverkehr zu unterstiitzen.

Die  Mobilitiiswende als noiwendiges konsequenies Zusammenspiel von
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Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und Verbesserung der Verkehrsablaufe erfordert
massive Eingriffe in bestehende Strukturen. Vor allem ist eine volistandige Abkehr des seit
Jahrzehnten aufrechterhaltenen Paradigmas autogerechter Stadite und Gemeinden
notwendig. Zu beachten ist dabei, dass durch die dargestellten Veranderungen parallel eine
deutliche Verbesserung der Luftqualitdt in den Orten und eine Erhéhung der
Lebens- und Wohnqualitat in urbanen Rdumen erzielt werden kann.

Das gelingt dann, wenn das Radfahren Freude macht, die empfundene Sicherheit und der
Komfort durch konkrete Ma3nahmen wie der Einrichtung von Fahrradstralen erhoht wird.

Gerade "unechte" FahrradstraBen kénnen mit vergleichsweise geringem Aufwand und
Einschrankungen fiir den motorisierten Verkehr dazu beitragen, dass eine Mobilitdtswende
vor Ort gelingt und ziigig umgeseizt werden kann. StraBensanierungsmalnahmen sind extra
hierftr nicht erforderlich.

Zielgruppen
e Schuler*innen
e ortsansassige Student*innen, die die Zugverbindung fiir die Uni nutzen
e Berufstatige, Lehrer*innen, sonstige Pendler*innen, die die Zugverbindung nutzen
e Einkdufer*innen Richtung Worms, Mainz und LU und Mannheim
e Rentner*innen, die das Rad nutzen
o Freizeitradler*innen
e Rad-Pendler*innen
= Sportler*innen (Wege zu Sportstétten)

= und vor allem potentielle Radfahrerinnen, die aufgrund erhohter Sicherheit und
Komfort durch das Fahrradstraennetz auf das Rad umsteigen werden

Antragsverfahren

Das Antragsverfahren in dem Férderaufruf "Klimaschutz durch Radverkehr" ist zweistufig:
Projektskizzen kénnen jeweils vom 1. Marz bis 30. April und vom 1. September bis
31. Oktober eingereicht werden. Aus allen Einreichungen werden die besten Projekte
ausgewahit und zur Antragstellung aufgefordert. Dafir ist die Beauftragung eines
Projektblros fir die Anfertigung der Projekiskizze erforderlich. Stichtag fiir die hdhere
Forderung ist der 31.12.2021.

Rechisgrundlage

Férderaufruf fur modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz durch Stérkung
des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums
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far Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) (Klimaschutz durch Radverkehr)
vom 22. Juli 2020

Mafdnahmenirager:

alle juristischen Personen des 6ffentlichen und des privaten Rechts (nicht: Bundeslénder und
deren Einrichtungen, jedoch Hochschulen)

Inhaltliche Eingrenzungen:

investive regionale MafRnahmen mit Modellcharakter zur klimafreundlichen und
radverkehrsgerechten Umgestaltung des Stralenraumes, zur Ermrichtung notwendiger und
zusatzlicher Radverkehrsinfrastruktur sowie zur Etablierung lokaler
Radverkehrsdienstleistungen (innovative Leuchtturm-Projekie)

Férdersatz:
bis zu 75 % (bis 31.12.2021 bis zu 80 %), finanzschwache Kommunen bis zu 100 %

Bagateligrenzen:

Mindestzuwendung 200.000 EUR

Antragstellung bei:

Projekttrager Julich (PtJ), Forschungszentrum Jilich GmbH
Zimmerstral3e 26-27

10969 Berlin

Telefon: 030/20199-3422

E-Mail: pij-ksi@fz-juelich.de

Anlage:
Anlage_ RWN_1_Routenplan.pdf
Anlage_ RWN_2_Erlduterung_Fahrradstraen.pdf

Mit freundlichen GriiRen
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Routenplanung Fahrradstrafien durch die Gemeinde
1. Wegstrecke vom Bahnhof Bobenheim zu oértlichen Schulen zur Sicherung des
Schulwegs innerorts, Reduktion des innerdrtlichen KFZ-Verkehrs z.B. durch Eltern:
e  QGriinstadter Strafe (ab Schule)
e Geeignete Querungshilfe der Frankenthaler Strafie notig
e Roxheimer Strafie
e Kapellenweg
e MittelstraBBe (Teilstiick)
e Im Gehren
°  Gaustrafle
° Ringstrale (Teilstiick)
e Nachtweide
e Kriemhildstra3e (Teilstiick)
°  Brunhildstraie
® Geeignete Querungshilfe der Berliner Stral3e notig

®  Berliner- und Industriestraffe = Nutzung des vorhandenen Fahrradwegs bis In der
Kost

e Bobenheimer Strafie

° Rheinstrae (Grundschule)
e Raiffeisenstralie

e Theodor-Heuss-Straf3e

e  Morscher Stralie



Griinstadter Straf3e
Roxheimer Strafle (Rathaus)
Kapellenweg

Mittelstralle (Teilstiick)

Im Gehren

Gaustraf3e

Ringstrafle (Teilstiick)
Nachtweide
Kriemhildstrae (Teilstiick)
Brunhildstrafie

(Berliner- und IndustriestrafSe = Nutzung des vorhandenen Fahrradwegs bis In der
Kost)



e Roxheimer Strafle (bis Haardstralie)

e HaardtstraBe bis Kreisel

4. Liickenschluss der Wegstrecke Berliner Strafie bis Beginn der Unterfiihrung sowie
In der Kost mit Ausweisung eines markierten Radweges (In der Kost) und per
StraBlenmarkierungen auf der Berliner Strafle Richtung Unterfiihrung der
Frankenthaler Strafle.
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6. Gesamtroutenplanung



Fahrradstrafien

Fahradstrale

Anlflegerfrel

Fahrradstrafie

Anlieger
frei

Durch die Kennzeichnung als FahrradstraBe wird eine Fahrbahn vorrangig dem
Radverkehr zur Verfiigung gestellt, das bedeutet, die gesamte Fahrbahn wird Radweg.
Dies kann nach der Verwaltungsvorschrift zur StVO dort erfolgen, wo der Radverkehr
die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

Die VwV-8tVO lésst explizit zu, dass planerisch ein steigender Radverkehrsanteil
angenommen wird (Angebotsplanung). Eine gut gestaltete attraktive FahrradstraBe
zieht erfahrungsgeméaf zusitzlichen Radverkehr an. Dabei ist hier besonders darauf zu
achten, dass die Gestaltungs- und Qualitétsstandards eingehalten werden.

Die Ausweisung von Fahrradstrafien ist grundsitzlich ein geeignetes Instrument zur
Radverkehrsforderung. Fahrradstraen biindeln bei wahrnehmbarem Design und
konsequenter Netzplanung die Radverkehrsstrome. Sie erhdhen die objektive sowie
subjektive  Sicherheit und sind eine attraktive Alternative abseits der
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraf3en.



Fahrradstrafe ausgewiesen.

Qualititsstandards:

Zur Umsetzung werden einheitliche Qualitéitsstandards zur Gestaltung von
Fahrradstraen angesetzt.

Fir bestehende und geplante FahrradstraBen ist eine Fahrgasse von mindestens vier
Metern Breite vorgesehen. Da zu breite Fahrgassen zu erh6hter Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs fiihren, soll die Fahrgassenbreite maximal fiinf Meter zuziiglich
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz betragen. Das Parken sollte nur noch auf
einer Straflenseite moglich sein.

Komfort und Sicherheit profitieren entscheidend, wenn die Radfahrenden mehr Platz
bekommen. Gleichzeitig ergibt sich ein Mehr an Lebens- und Aufenthaltsqualitit fiir
die Anwohnerinnen und Anwohner.

Die Verkehrsteilnehmenden auf der FahrradstraBe sollten gegeniiber einmiindenden
StraBen Vorfahrt haben, was von Vorteil, aber nicht zwingend ist.
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